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1. Allgemeines

Dieses Reglement basiert auf Artikel 19.4 der Statuten der MFGL vom 3. April 2025. Es
regelt verbindlich die Benutzungsberechtigung und enthalt die geltenden Bedingungen und
Vorschriften fur die Benltzung der Flugzeuge der MFGL durch deren Mitglieder.

Es regelt nicht Belange, welche durch die Sektion Langenthal des AeCS als Halter des
Flugfeldes Langenthal-Bleienbach geregelt werden.

Vorschriften des BAZL werden durch dieses Reglement allenfalls verscharft, jedoch niemals
ersetzt!

Fur samtliche Schulungsfliige ist zudem das vom BAZL genehmigte Betriebsreglement der
Motorflugschule Langenthal verbindlich.

2. Benltzungsberechtigungen

Nur MFGL-Mitglieder, welche ordnungsgemass in die Gruppe aufgenommen sind und ihre
Kaution hinterlegt haben, sind berechtigt als Kommandant Flugzeuge der MFGL zu fihren.

Zusatzlich mussen die Ziffern 3 bis 5 dieses Reglements erfillt sein.

Schnupperfliige dirfen in Begleitung eines MFGL-Motorfluglehrers auch Personen
ausfiihren, welche nicht oder noch nicht in der MFGL aufgenommen sind.

Die Grundschulung (PPL-Ausbildung) bedarf zwingend der Mitgliedschaft in der MFGL.

3. Mindestanforderungen fir bestimmte Flugzeuge

Die Flugzeuge der MFGL sind in folgende Kategorien eingeteilt:

Kat 1: Heckradflugzeuge wie:
PA11 (Piper J3C) oder BU31 (Blicker 131-160)
Kat 2: Flugzeuge mit Landeklappen, aber ohne Verstellpropeller und

Einziehfahrwerk wie:
C172 (Cessna 172), DR40 (Robin), PA28 (Piper Archer)

Kat 3: Flugzeuge mit Landeklappen, Verstellpropeller und/oder
Einziehfahrwerk wie:
P28R (Piper Arrow)

Mindestanforderungen:

Kat. 1: LAPL / PPL und abgeschlossenes Difference Training / Familiarisation
oder Difference Training unter Aufsicht eines MFGL-Fluglehrers

Kat. 2: LAPL / PPL und abgeschlossene Familiarisation oder unter Aufsicht
eines MFGL-Fluglehrers

Kat. 3: LAPL / PPL mit mindestens 100h Gesamtflugerfahrung und

abgeschlossenes Difference Training / Familiarisation oder unter
Aufsicht eines MFGL-Fluglehrers

Kunstflug: LAPL / PPL mit Berechtigung fur Kunstflug und abgeschlossenes
Difference Training / Familiarisation oder wahrend der
Kunstflugausbildung unter Aufsicht eines MFGL-Fluglehrers.
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4, MFGL-Einweisungsflige

Neue MFGL-Mitglieder haben vor ihrem ersten Flug mit einem MFGL-Flugzeug mit einem
Fluglehrer oder Einweisungsberechtigten der Motorflugschule der MFGL eine
Platzeinweisung zu bestehen, die auch der Uberpriifung der fliegerischen Qualifikation dient.

5. MFGL-Kontrollflige

5.1. Kontrollflugpflicht

+ Alle 12 Monate ist ein Kontrollflug zu absolvieren. Wird der Kontrollflug innert 3
Monaten vor Ablauf der Gultigkeit des letzten Kontrollfluges absolviert, so lauft die
12Monats-Frist ab Ablaufdatum des letzten Kontrollfluges, andernfalls ab Datum des
aktuellen Kontrollfluges.

» Absolvierte Familiarisationen, Difference Trainings oder der einstindige
Trainingflight werden als MFGL-Kontrollflug gewertet.

* Hat ein Pilot wahrend den letzten 6 Monaten in der Klasse SEP/SP nicht wenigstens
sechs Landungen ausgefuhrt, so ist vor dem nachsten Flug ein Kontroliflug zu
absolvieren.

»  Der Kontrollflug berechtigt zur Benutzung der MFGL-Flugzeuge bis zu der
Kategorie, auf welcher der Kontrollflug abgelegt worden ist.

*  For die Flugzeuge der Kat. 1 gilt zuséatzlich:

*  Piper J3C:
Heckrad-Kontrollflug alle 24 Monate. Wird der Heckrad-Kontrollflug innert 3 Monaten
vor Ablauf der Giltigkeit des letzten Heckrad-Kontrollfluges absolviert, so lauft die
24-Monats-Frist ab Ablaufdatum des letzten Heckrad-Kontrollfluges, andernfalls ab
Datum des aktuellen Heckrad-Kontrollfluges.

+ Blucker 131:
Kontrollflug jedes Jahr vor dem ersten Flug. Der Kontrollflug mit dem Blicker 131 gilt
auch als Heckrad-Kontrollflug fir den Piper J3C. Der Bucker darf nur operiert
werden, wenn innerhalb der letzten 2 Monate mindestens 3 Landungen auf dem
Bucker nachgewiesen werden konnen. Fehlende Landungen mussen unter Aufsicht
eines FI/CRI nachgeholt werden.

Nicht kontrollflugpflichtig sind:
*  Flund CRI, welche in der Motorflugschule der MFGL angestellt sind.
*  Fur weitere Ausnahmen ist der Cheffluglehrer zustandig

5.2. Durchfihrung

Die Kontrollflige werden nach Weisung des Cheffluglehrers durchgefihrt.

Zur Abnahme von Kontrollfligen sind nur FI und CRI der Motorflugschule der MFGL
berechtigt.
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Der verantwortliche FI/CRI ist fur die richtige Erfassung der Kontrollflige im Intranet
verantwortlich.

Weitere Kontrollfliige, z.B. auf andern Flugzeugtypen, kdnnen durch den FI/CRI jederzeit
angeordnet werden, wenn ein Pilot Anlass dazu gibt.

Piloten, welche den obligatorischen Kontrollflug nicht absolviert bzw. nicht bestanden haben,
ist die Benltzung der MFGL-Flugzeuge untersagt.

5.3. Piper mit Kufen

Jeder Pilot hat vor dem ersten Flug des Pipers mit Kufen einen Kontrollflug mit einem FI/CRI
der Motorflugschule der MFGL zu bestehen. Ein giltiger Kontrollflug der Kat. 1 gilt nicht fur
den Piper mit Kufen.

5.4. Auslandflige

Auslandfliige durfen nur dann durchgefiihrt werden, wenn der Pilot von einem FI, CRI oder
einem durch den CFI berechtigten Piloten der MFGL entsprechend eingefiihrt worden ist. Die
Checkliste Auslandeinweisung ist anzuwenden. Ist ein Mitglied ausserhalb unserer
Flugschule fiur solche Fliige ausgebildet worden oder weist eine entsprechende Praxis nach,
kann der CFI das Mitglied von einem entsprechenden Einfihrungsflug befreien.

6. Zulassung der MFGL-Flugzeuge fir bestimmte Flugarten

+ Samtliche Flugzeuge der MFGL sind fir VFR-Fliige bei Tag zugelassen.

» Die Flugzeuge der Kat. 2 und 3 sind zudem fir VFR-Nachtfliige zugelassen (Achtung!
Mindestausriistung beachten).

* Die beiden Flugzeuge HB-PQY und HB-PKG sind fir IFR-FIliige zugelassen
* Die MFGL erlaubt das Absetzen von Fallschirmspringern nicht

* F0r Schulungsfliige gilt das vom BAZL genehmigte Betriebsreglement der
Motorflugschule

» Das gewerbsmassige Anbieten von Rundfliigen mit MFGL-Flugzeugen ist verboten.
Als gewerbsmassig gilt ein Angebot, welches an eine unbestimmte Empfangergruppe
gerichtet ist und bei welchem dem Passagier ein Flugstundenpreis verrechnet wird,
welcher lber den Selbstkosten liegt.

+ Die Verwendung von MFGL-Flugzeugen zu Werbezwecken, insbesondere die
Veroffentlichung von Aufnahmen zu Werbezwecken in Printmedien oder Internet,
muss vorgangig vom Vorstand bewilligt werden.

6.1. Betriebseinschrankungen

Bucker
* Mit dem Bucker darf nur auf Graspisten gelandet werden. Landungen auf
Hartbelagspisten sind verboten!
» Hartbelagspisten dirfen auch dann nicht benitzt werden, wenn die Graspiste
geschlossen ist.
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+ Landungen auf der Hartbelagspiste sind auch zu Schulungszwecken untersagt. Uber
Ausnahmen entscheidet der Vorstand.

* Landungen auf auswartigen Flugplatzen, welche nur tber Hartbelagspisten verfiigen,
werden in Ausnahmefallen erlaubt. Der Vorstand entscheidet auf vorgangigen Antrag
des Piloten. Bei Bedarf kann ein Trainingsflug mit einem Fluglehrer verlangt werden.

« Starts auf Hartbelagspisten sind erlaubt.

Piper L-4

Der Piper L4 HB-OAG darf nur auf Hartbelagspisten operiert werden, wenn in den
vergangenen 2 Jahren eine Schulung/Checkflug mit dem HB-OAG auf Hartbelagspisten
erfolgt ist oder in den letzten 2 Jahren mindestens 3 Landungen mit dem HB-OAG auf
Hartbelagspisten absolviert wurden.

7. Fluganzeige

Um Suchaktionen zu vermeiden bzw. zu erleichtern, sind Flige ausserhalb der
Flugplatzzone im Reservationssystem zu erfassen. Die Flugroute ist moglichst genau
anzugeben. Dies gilt auch fur Flige ab anderen Platzen, sofern dafir kein Flugplan
eingereicht worden ist.

8. Flugzeugmietpreise und Landetaxen

Gemass den Statuten werden die Mietpreise durch den Vorstand der MFGL festgelegt. Sie
werden alljahrlich an der Hauptversammlung fir die neue Saison bekannt gegeben.

Die Landetaxen fir die MFGL-eigenen Flugzeuge auf dem Flugfeld Langenthal-Bleienbach
werden durch Sektion Langenthal des AeCS festgelegt und den Mitgliedern der MFGL
weiterbelastet.

Lande- und andere Taxen auf fremden Flugplatzen sind durch die Piloten der MFGL in jedem
Fall selbst und direkt zu bezahlen.

9. Haftung
9.1. Allgemein

Der PIC haftet fur alle von ihm verursachten und nicht durch eine Versicherung gedeckten
Schaden am benutzten Luftfahrzeug bis maximal CHF 5'000.00 bzw. bis zur H6he des von
der Versicherung der MFGL angerechneten Selbstbehaltes, je nachdem welcher Betrag
tiefer ist. Ein allfalliger Verlust des durch die Versicherung gewéhrten Uberschussanteils gilt
nicht als Schaden.

Art, Umfang, Bedingungen und Leistungen der von der MFGL fir den Flugbetrieb
abgeschlossenen Versicherungen sind im Anhang | dieses Betriebsreglements festgehalten.

9.2. Ausnahmen

Der Vorstand kann im Einzelfall beim Vorliegen besonderer Umsténde die Haftung des
Mitgliedes reduzieren. Bei Schaden, welche vorséatzlich, grobfahrlassig oder unter Verletzung
der Bestimmungen dieses Beniitzungsreglementes verursacht werden, kann dem
Verursacher der Ganze der MFGL entstandene Schaden weiterbelastet werden.
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9.3. Schulungsflige

Bei Schulungsfliigen haftet der PIC (FI oder CRI) gegentiber der MFGL nicht, ausgenommen
Schaden, welche vorsatzlich, grobfahrlassig oder unter Verletzung der Bestimmungen dieses
Benutzungsreglementes verursacht werden.

10.  Flugzeugreservationen

Grundsatz: Ein Flugzeug soll nicht langer als nétig reserviert werden.

10.1. Allgemeines

Ein Flugzeug darf nur verwendet werden, wenn im Reservationssystem ein entsprechender
Eintrag gemacht worden ist. Eine Reservation (Stunden- oder Tagesreservation) kann, wenn
das betreffende Flugzeug frei ist, auch unmittelbar vor einem Flug gemacht werden.

Die Reservationsdauer soll sich auf die effektiv benétigte Zeit beschranken. Wird ein mit
einer Stundenreservation belegtes Flugzeug nicht innerhalb von 15 Minuten nach
Reservationsbeginn ibernommen, erlischt die Reservation.

Die Fliige sind so zu planen und durchzufiihren, dass das Flugzeug auf das Ende der
reservierten Zeit wieder auf dem Flugplatz Bleienbach tbergeben werden kann, unabhangig
davon, ob zum Zeitpunkt des Abfluges schon eine anschliessende Reservation vorlag.

Nicht benétigte Reservationen sind friihestmdglich zu I6schen oder 16schen zu lassen.

Falls das Ende einer Reservationszeit ausnahmsweise nicht eingehalten werden kann, ist
am Wochenende der Flugdienstleiter, unter der Woche nach Méglichkeit der Pilot mit der
nachfolgenden Reservierung telefonisch zu benachrichtigen.

10.2. Begriffe

Stundenreservation; stundenweise Reservation bis max. 6 Stunden pro Tag.
Tagesreservationen: ab 8 Stunden pro Tag, zusammenhéangend

Wochenendreservation: zusammenhdngende Reservation von mehr als 24h wahrend
Samstagen und Sonntagen

Chef Technik: Vom Vorstand bestimmte Person/en mit folgenden Aufgaben:
- Belegung von Flugzeugen mit ,Tagesreservationen MFGL*
- Freigabe des Bickers fur mehrtagige Flige nach auswarts

10.3. System
Alle Reservationen sind im Intranet-Reservationssystem der MFGL einzugeben. Die
Reservationen kdnnen grundsatzlich ab einem beliebigen Internetanschluss eingetragen

oder geldscht werden. Mitglieder, welche nicht Uber einen Internetanschluss verfiigen,
kénnen Uber dem auf dem Flugplatz installiertem PC ihre Buchungen vornehmen.

2. Juli 2025 6 von 12



Benutzungsreglement MEFGL Ausgabe 2025

10.4. Spezialfalle

Die Flugschule hat auf dem Schulflugzeug HB-KCJ Prioritat. Bei Tagesreservationen ist
zuerst eine Rucksprache mit den Fluglehrern erforderlich.

Fur den Bucker gilt zusatzlich:
e FUr mehrtagige Flige zu auswartigen Flugplatzen wird dieser nur abgegeben, wenn die
Hangarierung sichergestellt ist oder nach Riicksprache und Instruktion durch den Chef
Technik.

Der Vorstand kann Ausnahmen bewilligen.

10.5. Mindestflugzeiten

Stundenreservationen: Keine Mindestflugzeit. Das Verhaltnis der Reservationszeit zur
Flugzeit muss jedoch im Sinn einer kameradschaftlichen Nutzung
der Flugzeuge vertretbar sein.

Tagesreservationen:

Werktags: 1 Stunde
Samstag/Sonntag: 3 Stunden
Wochenendreservation: 5 Stunden
Woche (7 Tage): 7 Stunden

Wird die Mindestflugzeit nicht erreicht, kann dem entsprechenden Mitglied die
Mindestflugzeit verrechnet werden.

10.6. Ubernahme und Riickgabeort

Die Flugzeuge werden auf dem Flugplatz Langenthal-Bleienbach Gibernommen und sind
wieder dorthin zurtickzubringen. Falls es einem Piloten aus irgendeinem Grund nicht méglich
sein sollte, das Flugzeug auf Ablauf der Reservationszeit selbst zurlickzufliegen, hat er die
Ruckfihrung durch einen anderen MFGL-Piloten zu organisieren.

Er ist auch fiir einen entsprechenden Eintrag im Reservationssystem verantwortlich und hat
Piloten, deren Reservation durch die verspatete Rickfihrung tangiert werden, zu
benachrichtigen. Zusatzlich ist in solchen Féllen der Prasident der MFGL oder in dessen
Abwesenheit ein Mitglied des Vorstandes zu orientieren.

Die Kosten fir die Ruckfihrung hat in jedem Fall der Pilot zu tragen. Kann er selbst der
Ruckfuhrungspflicht innerhalb nitzlicher Frist nicht nachkommen, ist die MFGL berechtigt,
das Flugzeug auf seine Kosten abholen zu lassen.

10.7. Reservationseinschrankungen

Pro Pilot und Flugzeug sind maximal sechs Reservationen zuldssig. Ausgenommen
sind Reservationen von Fluglehrern und Grundflugschilern auf dem HB-KCJ.

Ausnahmen kann der Vorstand auf begriindeten und rechtzeitigen Antrag hin bewilligen.
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11. Hangarierung und Flugzeugreinigung

Die Flugzeuge werden in der Regel im Hangar Gbernommen und nach dem Flug wieder
hangariert. Das Abstellen auf dem Vorfeld ist nur dann gestattet, wenn das Flugzeug
sogleich wieder gebraucht wird oder auf Weisung des Flugdienstleiters.

Verschmutzte Scheiben, Eintrittskanten von Fligel und Leitwerk, sowie stark verschmutzte
Flugzeuge sind vor dem Hangarieren zu reinigen, resp. zu waschen.

Falls ein Flugzeug nicht hangariert werden kann, ist der Pilot fir das Vertauen
verantwortlich.
Des Weiteren ist darauf zu achten, dass die Hangartore geschlossen werden.

12.  Stdérungen und Mangel an Flugzeugen

Festgestellte oder vermutete Stérungen und Mangel an Flugzeugen hat der verantwortliche
Pilot dem Chef Technik der MFGL sofort zu melden und geméass dem im Intranet unter
"Infos, Dokumente, Administrations-System der MFGL" beschriebenen Vorgehen
einzutragen.

Bei Vorféallen mit Personenschaden oder Sachschaden, welche voraussichtlich eine gréssere
Reparatur und/oder den langeren Ausfall des Flugzeugs zur Folge haben, ist umgehend der
Prasident und bei Nichterreichen der Vizepréasident telefonisch in Kenntnis zu setzen. Die
Kontaktadressen konnen im Intranet gefunden werden. Zuséatzlich ist in den vom Gesetz
vorgesehenen Fallen das BAZL zu informieren.

13. Betankung

Die Flugzeuge werden durch den verantwortlichen Piloten vor dem Flug getankt (Treibstoff
und Ol). Eine Betankung nach dem Flug ist nicht sinnvoll und deshalb zu unterlassen.

Bei auswartiger Betankung sind die Original-Quittungen an den Kassier einzusenden. Er
entschadigt den Piloten in Form einer Gutschrift fiir das getankte Benzin. Die Berechnung
der Gutschrift basiert auf dem im Intranet hinterlegten Literpreis (News - Fremdbetankung).

Die Belege einer Betankung im Ausland entsprechen nicht den Anforderungen der
schweizerischen MwSt und kdnnen nicht als Vorsteuer abgezogen werden. Aus diesem
Grund wird bei einer Auslandbetankung die im S&ulenpreis inkludierte MwSt dem Piloten
nicht vergutet, da diese nicht zuriickgefordert werden kann.

Eigene Abzlige an Rechnungen sind nicht gestattet.

2. Juli 2025 8von 12



Benutzungsreglement MEFGL Ausgabe 2025

14.  Uberfliige zu Wartungszwecken

Fur Uberfliilge von Flugzeugen, welche zu Wartungszwecken auf einen anderen Flugplatz
gebracht werden oder von dort abgeholt werden miissen, ist ein Auftrag des Chef Technik
oder dessen Stellvertreter notwendig. Diese Flige sind auf direktem Weg zu Lasten der
MFGL auszufiihren. Der Pilot regelt seinen Rick- oder Hin-Transport selbst. Die
Entschadigung fur das Hinbringen oder Abholen wird durch den Vorstand geregelt.
Landetaxen fur Begleitflugzeuge sind in jedem Fall durch den verantwortlichen Piloten zu
bezahlen.

15. Haftungsbeschrankung der MFGL

Die MFGL haftet nicht fur irgendwelche Kosten und Schaden, die einem Mitglied durch die
Benultzung eines Flugzeuges entstehen. Davon ausgenommen sind die versicherten Risiken.
Ebenso haftet die MFGL nicht fur Kosten, die dadurch entstehen kdnnen, dass ein Flugzeug
nicht oder nicht in vollem Umfang zur Verfligung stand.

16.  Sanktionen
Bei Ubertretungen entscheidet der Vorstand nach Anhoren des Mitgliedes iiber Sanktionen.

Im Fall eines Verstosses gegen Larmvorschriften oder Luftverkehrsvorschriften, welche die
Flugsicherheit betreffen, ist ein Dreiergremium von beliebigen Vorstandsmitgliedern befugt,
eine 3-tagige, sofort wirksame Flugsperre auf MFGL-Flugzeugen auszusprechen.

Flugsperren sind durch das entsprechende Gremium innerhalb von drei Tagen zuhanden
des Vorstandes und des Betroffenen mit schriftlicher Begriindung zu bestatigen.

Die Verlangerung einer solchen Sperre muss durch den Prasidenten, dem CFI und ein
weiteres Vorstandsmitglied beschlossen werden, und dauert in der Regel bis zur néchsten
ordentlichen Vorstandssitzung, wo weitere Sanktionen oder die Aufhebung der Sperre
beschlossen werden. Der Vorstand begriindet seine Sanktionen in der Regel schriftlich. Er ist
jedoch nicht dazu verpflichtet.

Schwere Verstosse gegen die Luftverkehrsvorschriften werden durch den Vorstand an das
BAZL gemeldet.

2. Juli 2025 9von 12



Benutzungsreglement MEFGL Ausgabe 2025

17. Inkrafttreten

Dieses Reglement ersetzt die Ausgabe vom 28. Oktober 2024. Es ist fur samtliche Mitglieder
(auch fur provisorisch aufgenommene) verbindlich.

Ausnahmen von diesem Reglement kann nur der Vorstand der MFGL bewilligen. Sie sind
nur in schriftlicher Form gultig.

Langenthal, 2. Juli 2025
MOTORFLUGGRUPPE LANGENTHAL
Fir den Vorstand

Patricia Gritter Hansjorg Adam
Préasidentin Cheffluglehrer

v G fe.
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Anhang 1 zum Benutzungsreglement MFGL

Merkblatt beztiglich Versicherung und Beférderungsschein

1.

Haftpflichtversicherung

Seit dem 05.09.2005 ist eine neue Lufttransportverordnung in Kraft, welche das vorher
geltende Lufttransportreglement aufgehoben hat. Diese neue Verordnung bringt auch fur den
Privatpiloten einige Anderungen mit sich.

Grundsatzlich gilt neu folgendes:

Aaﬂpﬂichtrec htliche Ausgangslage

Haftpflichtrechtliche Bestimmungen Luftfahrt - Haftung gegeniiber Passagiere

| Art des Fluges? |

\

I o

Privat \ Gewerbsméssig /
- o
_,/"’/’— -\\ \\ F /
Unentgeltiich | Entgeltlich Unentyeltiich
Gesalz Ohhgatlmenreclﬁ,t{'.‘lﬂj LTe / EL /MU WA LT fED !
&
- \
Befrderungsschein Nicht nalivend ] Vorgeschrieben gem. Vargeschrieben gem Vergeschrieben gem.
avtl anan@g&erklarung LTrY Art, 5 LTr Adt. 5 LTryf Art. 5
& /]
&
- SR 16000 (15 Tngﬁ:l SZR 16000 (15 Tagk) SZRME000 (15 Tage)
Kausalhaftung Kelnf&su salhafiung
= SZR 113100 S5ZR 250" SZR50'000
g
85

Verschuldenshaft

Generell

A° gemiass OR und
weiteren relevanien

Gesatzen

Mach Kausalhaftung
unbegrenzt

Umrechnung 528 / CHF: 1 CHF =0,79 5ZR {XDR) {Stand SAugust 2022)

Mach Kdusalhaftung

bagrenzt

Mach Kausalhaffung
unbegrenzt

Die Haftpflicht-Versicherungssumme der MFGL-Flotte ist auf Fr. 5 Mio. fur 2-Platzer bzw. Fr.
10 Mio. fur 4-Platzer festgelegt.

Beforderungsscheine sind elektronisch verfligbar unter

MEGL Interner Bereich (Ispl.ch) => Infos/Dokumente MFGL/Passagier Beférderungsschein.

Es ist darauf zu achten, dass der aktuell giltige (wird jedes Jahr neu ausgestellt)
Versicherungsnachweis ("Certificate of Insurance") im Flugzeug (blaue Mappe) ist. Dies gilt
insbesondere bei Auslandfliigen (Ramp Check).

2.

Kaskoversicherung

Alle Flugzeuge sind Kasko versichert. Der Selbstbehalt richtet sich nach dem
Betriebsreglement, ins. Ziffer 9.1.
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3. Insassenversicherung

Keine. Pilot und Passagiere sind selbst verantwortlich fir eine ausreichende
Versicherungsdeckung (Unfall, Invaliditat, Tod).

Patricia Grutter, 12.11.24
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